KAIPAN 415

,JPostav si svuj elektromobil”

ZnaCka KAIPAN existuje od roku 1992. SoucCasna nabidka zahrnuje pét modelu od KAIPAN 14 az po KAIPAN 57.
Elektromobily KAIPAN vznikaly jako spoleény projekt konsorcia KAIPAN, ISOTRA a VSB-TU Ostrava od roku 2009.
Projekt byl spolufinancovan fesiteli a podpofen az do roku 2012 z vefejnych financi agenturou TIP MPO CR jako projekt
FR TI11/223. V prubehu reSeni byly sestaveny a provozovany soustavy pohonnych jednotek zastavenych postupnée do
ctyr vozidel oznaCovanych jako KAIPAN VoltAge KO, K1, K2 a K3 s ruzné dimenzovanymi trakCnimi soustavami pro
dojezd do 250km s moznosti jeho prodlouzeni jednotkami se spalovacim motorem a provozem na CNG cCi jednotkou s

palivovym cClankem s provozem na plynny vodik.

Dve z vozidel byla homologovana pro provoz po pozemnich komunikacich. KO a K3 jsou provozovana Vysokou Skolou
pro demonstracni a dalsi vyvojové ucely. Prototyp KAIPAN 415 vznikl jako reakce na rozsirujici se trh s ,mikrovozidly”
Jako |sou Ligier, Aixam, Chatenet Ci Renault Twizy. Ackoliv jde o dvoustopé vozidlo, splnuje toto podminky pro rizeni
drzitelem ridiCskeho opravneni AM az A. KAIPAN 415 je prvnim Ceskym vozidlem, které je mozne ridit jiz od 15 let.
Elektromobil a jeho komponenty jsou nabizeny komercne spolecnosti KAIPAN (vozidlo jako finalni elektromobil a/nebo
komponenty v podobe stavebnice). Vysoka Skola je supervizorem a metodickym konzultantem pro vestavbu a provoz

elektrického pohonul.

Roadster KAIPAN 415 je postaven na platforme zkraceného
chassis a karoserie KAIPAN 14 optimalizovanych pro
odlisné prostorové potreby zastavby elektropohonu. V
puvodni verzi predstavené verejnosti v roce 2016 s
oznacenim KAIPAN ,Baby® |e] pohanel dvouvalcovy
vznetovy motor Lombardini o vykonu 4kW. Vozidlo
dosahovalo nejvyssi rychlosti 45 km/h s pohotovostni
hmotnosti 350 kg.

Dvousedadlova vicedilna  skorepinova
karoserie |je vyrobena laminovanim do
negativhi formy volitelné z materialu
sklotextilnich rohozi nebo uhlikove tkaniny.
Pro zvyseni bezpecnosti a dalsi snizeni
hmotnosti je mozno na prani vyrobit e U . Vet
karoserii v kombinaci uhlikové tkaniny a AN T,
kevlaru. Karoserie v tomto Hi-Tech N
provedeni ma hmotnost necelych 20kg.
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Obr.2. Pohled na vozidlo KAIPAN 415.

Pohonna jednotka prototypu KAIPAN 415 je realizovana soustavou
vodou chlazeneho synchronniho elektromotoru s permanentnimi
magnety s vykonem 4kW. Elektromotor primarnim prevodem S
ozubenym remenem pohani pres prevodovkou Comex kola predni
napravy o velikosti 13". Okruh vodniho chlazeni je realizovan
elektricky napajenym vodnim cCerpadlem a chladi soucCasne | obvody
vykonové elektroniky. Pro prototypove reseni bylo vyuzito znalosti,
zkusenosti a komponent realizovanych v minulych obdobich v ramci
projektu TIP.

Obr.3. Pohled na soustavu prototypove pohonnée
jednotky KAIPAN 415.

Elektricka a elektronicka Ccast vybavy vozidla KAIPAN 415 je vyvijena a testovana na
pracovistich VSB-TU Ostrava a Spoleéného vyzkumného a vyvojového pracovisté
KAIPAN ve Smrzovce. V soucasnosti jsou vedena jednani s dodavatell a dalsimi
partnery. Prototypova konstrukce je pripravovana pro uvodni vyrobni serii v podobe
stavebnice uréenou stfednim 3kolam v CR s automobilnim zamé&fenim v rdmci
pripravovaného projektu ,Postav si svuj elektromobil®.
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KAIPAN 415

,JPostav si svuj elektromobil”

Technicke parametry:

MOTOR

pocet fazi

napeti motoru
konfigurace
chaldici system
maximalni vykon
toCivy moment

Palivo

trakCni napéti
palubni napeti
palubni baterie

PREVODOVKA
prevodovka
Prevodovy pomer
stupne

pohanena kola

BRZDY
brzdovy system
typ predni

typ zadni

velikost predniho brzdového kotouce

velikost zadniho bubnu

ZAVESENI

typ zaveseni

zaveseni prednich kol nezavisly
zaveseni zadnich kol

KOLA
velikost kol
plnohodnotné rezervni kolo

RAM a KAROSERIE
karoserie

ram

Fizeni

polomer otaceni
pocet mist k sezeni
objem kufru

CELKOVE ROZMERY (mm)
délka
Sitka
vyska

VAHA (kg)

provozni hmotnost

max. povolena hmotnost

max. zatizeni na predni naprave
max. zatizeni na zadni naprave

VYKON

maximalni rychlost
spotreba energie
kapacita trakcni baterie
dojezd

emise CO2

elektricky, synchronni s permanentnimi magnety
3

48V

vpredu, napric

vodni chlazeni

4 kW (3500 ot./min)

21 Nm

elektricka energie

60V

12V

12V/10(45)Ah (dle osazeni)

jednostupnovy reduktor s diferencialem

1:4
1 vpred + neutral + 1 vzad (elektro-mechanicky)
predni

ctyrkolovy bezpecnostni dualni okruh
kotoucove

bubnoveé

220mm

160mm

s hydraulickymi tlumici s dvoucinnym efektem
trojuhelnikovy systéem s vinutymi pruzinami
nezavisla vleCna ramena s vinutymi pruzinami

155/80R13
ano

otevrena, roadster, skelny laminat (uhlik/kevlar)
prinradova konstrukce z ocelovych trubek
hrebenove

4m

2

150dm?3

3150
1550
1200

350
675
340
400

40km/h
6kWh/100km
100Ah
40/80km

(dle osazeni baterii Ci jednotky pro prodlouzeni dojezdu)

0g/km



